DEMONTAZ A MONTAZ

a/ demontovat kryt ventildtoru po oddroubovdni upevnovaecich
Sroubl,

b/ uvolnit Sroub a sejmout viko uzaviraci /13/,

¢/ p¥ipojit na svorky brzdy O - P napdjeci nap&ti a stdhnout
celou kotvu s ventildtorem z ozubeni ndboje,

d/ odpojit vinuti magnetu ze svorkovnice - svorky B - C, vy-
vody s gumovou prichodkou vyjmout z otvoru svorkovnice,

e/ vySroubovat &tyFi upevnovaci Srouby magnetu brzdy ke Stitu
a sejmout magnet,

f/ stdhnout ndboj brzdy /9/,

g/ vyjmout pero ndboje.

DemontdZ_elektromotoru :

a/ vyjmout pero z drdZky volného konce h¥idele,

b/ vySroubovat dva #rouby upevnujici vidko loZiska na 3titu
brzdy,

¢/ vyBroubovat piipevnovaci &rouby &titd ke kostire,

d/ demontovat #tity a vytdhnout rotor.

Montd% motoru a brzdy :

MontdZ motoru a brzdy se provddi opaénym zplsobem jako
demontdZ. Je vBak zapotFebi nejprve nasadit na rotor brzdovy
8tit a upevnit loZiskové vidko. PF¥i montdZi motoru je nutno
oba loZiskové Btity poklepem po obvodu usadit na kostru tak,
aby bylo moZno rotorem lehce otddet.

Stahovdni loZisek a &4sti nasazenych na volném konci h¥i-
dele je nutno provddét stahovdkem.

Nasazovdni dilci (&dsti{), které maji p¥ijit na volny
konec hiidele, doporudujeme provddét za tepla, predb&Znym na-
h¥4tim nasazovaného diloe asi na T0-80°C (nejlépe v oleji)

a nasumutim na h¥idel.
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Prehled pouZitych loZisek a pF{padnych gufer na zadni stra-
né motoru :

Velikost motoru 63 71 80 90

loZisko pFedni 6201 6202 6204 6205
loZisko zadni 6201 6202 6204 6205
gufero 12x25x7 15x30x8 20x38x7 25x42xT
velikost zdvitu M4x10 M5x12,5 M6x16 N8x19

/ve volném konci h¥idele/

:)FUHKCE

Pri vypnutém motoru i brzdé je axidlnd posuvnd kotva /8/
8 tfecim kotoudem /7/ pfitaZena magnetickym polem pdlovych
ndstaved /3 a 4/, vyvozenych permanentnim magnetem /2/, na
brzdové obloZen{ /6/ a tim je motor zabrzdén.

Zapnutim proudu do motoru a do ovlddaci civky elektro-
magnetu /5/ zrusi elektromagnetické pole civky /5/ magnetic-
ké pole v polovych ndstaveich /3 a 4/, tvoiené permanentnim
magnetem /2/, zvlndnd ocelovd podloZka /11/ v dutin¥ ventild-
toru /12/ posune t&leso kotvy /8/ s t¥ecim kotoulem /7/ od
brzdového obloZeni /6/, a%Z k stavdcimu krouZku /10/, &imZ se
brzda motoru odbrzdi a motor se rozbdhme. Velikost vzduchové
mezery V mezi t¥ecimi plochami brzdy v odbrzd&ném stavu urduje
rozd{il rozmdrl stavdciho krouZku /10/ a dutiny ventildtoru /12/.

Vypnutim proudu do motoru a do ovlddaci oivky elektro-
magnetu brzdy /5/ vytvoPi permanentni magnet /2/ opdt magne-~
tické pole v polovich ndstavefch /3 a 4/, které p#itdhnou tie-
¢l kotoué /7/ s télesem kotvy /8/ na brzdové obloZeni /6/, tak--
Ze dojde opdt k zabrzddni motoru. Béhem brzddni se opotiFobovd-
vaji tfeci plochy, &imZ se celd kotva pifibliZuje k magnetu a
undsS{ 8 sebou t¥eci ventildtor /12/ stavéci krouZsk /10/ a po-
sumje ho o velikost opotieben{ po ndboji /9/. Tim je p¥i kaZ-
dém zdvihu kotvy kompenzovdno opotiebeni tfecich ploch brzdy

a vzduchovd mezera V Je konstantni po celou dobu Zivotnosti brzdy.
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2. Pro velmi ndrodny provoz, ktery vyZaduje velmi rychlé
a presné zastaveni, musi byt ovlddaci civka elektromagnetu
vypindpa pomocnym kontaktem spinade na stejnosmdrné strand
usmdrnovade. V tomto zapojeni je prodleva od vypmuti proudu
do poddtku brzddni kratdi ne¥ 25 ms. Stiidavéd strana usmsrno-
vade miZe byt pfipojena paralelnd k vinuti motoru.

11 Schéma pripojeni pro velmi naroény provoz
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Pripojovaci schéma pro pfepdlované motory 42 a 84 pold,

soré maji jedno vimuti pFepinatelnd : Velikost vzduchové mezery mezi tiecimi plochami v od-

brzddném stavu je u velikosti 63 a 71 do 0,3 mm, u velikosti

Spojeni D Spojeni YY 80 a 90 do 0,4 mm,
niZdi otdcky vyssi otddky Hodnoty vzduchové mezery jsou informativni,
o O—0 o L —")
E i ¥R KONTROLA STAVU
W) W) K % Bk
I T‘-" 8 ke i ) Pfed pfipojenim brzdového motoru na sif je mutno zkon-
I ) ‘ ! ) trolovat, zda ndkterd &4st motoru neni dopravou nebo jinou
ﬁ GP [ ﬂ) » %) manipulaci poSkozena., Je-1li motor dlouhou dobu skladovén,
L LL ll, P L ‘L L L P nebo mimo provoz, md byt zkontrolovdn izola&ni odpor, vinu-
i ti civky a vinuti brzdy. Je-li namd¥fen izoladni odpor niZsi
ne¥ ud4vd tabulka, nesmi byt motor pFipojen na sif,
Brzdové motory lze také pifipojit zplsobem odliSnym od zapojeni Za studena (MS2) Za tepla (MS$2) P¥i jm.napsti (V)
uvedeného na schématu ve svorkovnici podle tohoto ndvodu : 0,6 0,12 120
1,1 0,22 220
l. Pro nendroéné provozy, kde nezdleZi na prodlevéd od vypnuti 1,9 0,38 180
proudu do poldtku brzdédni, lze stiidavou stramu pFipojit 2,5 0,50 500
paralelnd k viouti motoru. Brzda je pak ovldddna spoleiné&
zapindnim a vypindnim motoz:u. Vlivem doznivajiciho na;jéti Je-1i naméfeny izola®ni odpor ni3&i, nef je vyde uvede-
ve vimti motoru po vypmti vznikd prodleva od vypmti prou- no, je mutno vinuti 8 nizkym izolaZnim odporem vysudit. Su-
du do poddtku brzdéni 150 aZ 500 ms. Velikost prodlevy Je Beni se provddi nejlépe v suSici peci pFi teplots asi 80°C.
riznd podle polarity motoru. Sueni je moZno prerufit teprve tehdy, vystoupi-1li izoladni
odpor vinuti minimf1n% na hodnotu, kterd je uvedena v tabul-
Schéma pripojeni pro nenaroény provoz ce (pro teply stav) a md stoupajici tendenci. SuSeni nutno
Spojent Y Spojeni D provdddt v demontovaném stavu, to znamend pFi suSeni vinuti
) ) motoru vloZit do pece pouze stator 8 vimutim, p#i suSeni vi=-
miti magnetu pouze magnet.
2 T 9 T = Na svorkdch brzdy provddime mdFeni izola&niho odporu
a zkoudku vysokym napdtim jen proti kostie - Jinak je nebez-
I"‘ L pedi prirazu usmdrnovade.
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MONTAZ

Brzdové motory doddvdme ve tvarech : IM 1081, IM 1281,

IM 2081, IM 3081, IM 3681, IM 9181 (viz tabulka tvari).

To znamend, %e mohou pracovat ve viBech polohdch podle &sN

35 0002.

P¥1 umistdni motoru je mutno dbdt :

a/ aby chladici vzduch mdl volny pFistup k motoru,

b/ aby mistnost nebo prostor, kde motor pracuje, byl dost
prostorny, prfipadné byl v&trédn,

¢/ aby se nezhorSovalo nebo nezamezilo chlazeni motoru usa-
zovdnim prachu, pilin nebo vldken na povrchu a zejména
na mrizce krytu ventildtoru.

UPOZORNENI

Brzda 8 permanentnim magnetem mé brzdové obloZeni ulo-
%eno mezi polovymi ndstavci, které se s brzdovym obloZenim
pFi brzdéni opotfebovdvaji. Maximdlni velikost opotfebeni je
vyznadena na polovych ndstavcich osazenim, v ndértku rozmé-
rem O. Po dplném opotfebeni obloZeni s polovymi ndstavei musi
bjt brzda vym&ndna. Zivotnost brzdy jJe viak vysokd, protoZe
brzdové obloZeni z kerasintru se vyznaduje malym otérem.

Automatickd regulace vzduchové mezery miZe byt dopravou
nebo hrubou montdZi spojky apod. porudena. Proto je nezbytné
pred uvedenim motoru do provozu prekontrolovat velikost vzdu-
chové mezery. V pPfipadd, Ze brzda po spusStdni motoru dfe, nebo
je vzduchovd mezera mald, upravi se opdt timto zplsobem :
Pripojime na sil pouze brzdu a v tomto stavu posuneme kotvu
magnetu mechanicky aZ k uzaviracimu visku /13/. Vypneme proud
do brzdy a kotvu mechanicky pFitladime k magnetu. Tim je se-
$izeni provedeno a brzdovy motor je tak pfipraven k provozu.

)

Schéma zapojeni normalnich motort

Spojeni Y Spojeni D
vy881 napéti niZs8i napdti

c% F] ¢ (} % %
cH’! 2 vz
dvr Y,

L L2 L3 PE .U. 2 L3 e

Motory pFepdlované jsou doddvény zdsadnd s brzdou na fd-
zové nap&ti sitd a pripojuji se podle ndsledujicich schémat.

PF¥ipojovaci schéma pro pFepélované motory 4,6 - 8,6 pdli se
samostatnym vimutim pro kaZdy pdl :

NiZsi otddky : Vys8i otdlky :
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CHARAKTERISTIKA BRZDY

Brzda je vybavena automatickou regulaci vzduchové
mezery.

Cinnost brzdy je pfi spindni i rozpindni velmi rychld,
co% umofnuje vysokou Setnost pracovnich cykli. Rychlost za-
brzddni ovlivouje jen zpisob ovldddni brzdy, tj. vypindni
stejnosmérné nebo stiidavé strany napdjeni brzdy, pfipadné
pripojeni st¥idavé strany paralelnd k vimuti motoru a vypi-
ndni soudasnd s motorem. V tomto pripadé vSak doznivajici
proudy motoru znaéné ovlivﬁuji dobu od vypnuti po zabrzdéni.

Brzdu lze pomocnym ovldddnim elektricky odbrzdit, nap¥.
pro sefizovdni koncovych vypina&li apod.

Brzda je vestavéna na tFifdzovych elektromotorech zdklad-
ni ¥ady, pF¥i zachovdni vykond a ddajl vinuti. Rozdilnost je
jen v celkové délce motori.

PRIPOJOVANI

Pr¥ipojovdni brzdovych motorld musi byt provddéno podle
platnych predpisii a stdtnich norem. Pro sprdvné pripojeni je
pa vnit¥ni strand vika svorkovnice schéma zapojeni. Brzda mu-
si byt vidy napdjena nap&tim brzdy, vyznalenym na Stitku mo-
toru.

Brzda 8 permanentnim magnetem prakticky neovlivﬁuje roz-
bsh elektromotoru, protoZe pFi libovolném ovldddni zcela od-
brzdi do 10 ms po zapnmuti proudu od ovlddaci civky a umoZni
tak volny rozb&h motoru. Proto je u brzdového motoru moZnd
vysokd Eetnost spindni.

10

Napéjeci usmdrnovad brzdy i ovlddeci civka elektromag-
netu jsou pFipojeny na samostatné svorky svorkovnice. UmoZ-
muje to velmi snadné pFipojen a ovldddni brzdy riznymi zpi-
soby, podle toho, jak rychle potfebujeme motor zabrzdit.

Vlivem pFfechodovych jevi v siti a pfi vypindni a zapi-
ndni vznikaji ne st¥idavé strand usmdrnovafe 1 na vimuti ovlé-
daci civky nap&fové Spidky, které by mohly zpisobit znieni
usmdrnovade nebo proraZeni vinuti ovlddaci civky elektromag-
netu., Proto jsou na obou strandch zapojeny varistory, které
elektricky chrdni cely obvod pred pofSkozenim.

Plsobi-1i nap&fové &pidky vyssi drovnd v siti delsi dobu,
miZe dojit k pretiZeni varistorl a k jejich poskozeni.

Brzdové motory jsou zdsadnd doddvdny se schématem zapo-
jeni pro ovlddéni brzdy na st¥idavé strand usmdrnovade, a to
odd&lend od vimuti motoru. Znemend to tedy, Ze st¥idavd strana
usmérnovade nesmi po vypnuti motoru a brzdy zistat paralelnd
pripojend k vinuti motoru.

Brzda je vidy doddvdna na fdzové napdti sité. PFi zapo-
jeni motoru do "Y", tj. na vyS88i napéti, pFipojime svorku
usmdrnovaée 0 na svorku Uz, tj. na hvézdnou spojnici motoru,
pripadné na svorku O pi¥ipojime nulovy vodi& a svorku usmér-
novade P napdjime ze sitd pFes samostatny spinaci kontakt.
P¥i zapojeni motoru do "D", tj. na niZ8i napdti, pFipojime
svorku usmdrnovade O na pFivodni svorku motoru V, a svorku
usmdrnovade P napdjime ze sitd pifes semostatny spinaci kon-
takt.

Casovd prodleva, tj. doba od vypnuti proudu do poddtku
brzddni, je prfi tomto zapojeni maximdlné 55 ms, coZ vyhovuje
pro pfevdZnou Fadu spotiebitell.
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